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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio de Chicago sobre Aviacién Civil
Internacional, “El dnico objetivo de la investigacion de accidentes o
incidentes sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes. El
propodsito de esta actividad no es determinar la culpa o Ia
responsabilidad”. La finalidad de una investigacion de accidentes, es la de
determinar sus causas y establecer mecanismos o acciones tendientes a evitar que
se repitan. Determinando los aspectos eminentemente técnicos y no la
determinacion de culpa y responsabilidad. Reglamento de la Ley de Aviacion Civil,
Articulo No. 169.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacién técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aeronautica en

todos sus campos.

Nuestra misidbn es mejorar continuamente la seguridad operacional
aeronautica, promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencidn de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccidn General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes
(UIA) y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este
documento o alguna informacién que contenga sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer
este reporte en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades
civiles o penales. Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion
de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para
propdsitos ajenos a la investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, ratificado por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil Acuerdo Gubernativo
No. 384-2001. Regulacién de Aviacién Civil Apartado 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:

Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencidn de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga

su sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya
causado una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se
trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas
destinadas normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre danos o roturas estructurales que:

- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacidon importante o el recambio del

componente afectado.
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Excepto por falla o dafo del motor, cuando el dano se limita a un solo motor
(incluido su capd o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas,
alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por danos menores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo); o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesion que ocasione
la muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrid
el accidente, esta clasificada por la OACI como lesién mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se
trata en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacion para

determinar los danos de la aeronave.

Actos Inseguros:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones
para actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo,
la ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar

dicho vuelo, recibir informacidn o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipo, destinada total o parcialmente a la llegada, salida y

movimiento en superficie de aeronaves.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerdédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan

normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
sobre su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de

corrientes de viento para su sustentacion sobre la superficie de la tierra.

Autorrotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es

accionado totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina Estéril:

Los procedimientos de cabina estéril son aquellos en que los miembros de la
tripulacion técnica (piloto y copiloto) deben dedicarse exclusivamente a las funciones
dirigidas a garantizar la seguridad del vuelo, por lo que no tienen permitido realizar
cualquier otra actividad que pueda distraerles de su trabajo durante las fases criticas

del vuelo.
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Este periodo incluye las fases de rodaje, despegue y aterrizaje y las
operaciones de vuelo por debajo de 10,000 pies de altura, (excepto en fase de
crucero). Durante ese tiempo, los pilotos no pueden entablar conversaciones sobre
temas que no se relacionen con la seguridad operacional o realizar cualquier otra
actividad que pueda conducir a la pérdida de la concentracion como comer o realizar

papeleo propio del vuelo.

El concepto de cabina estéril lo incorpord la Administracion Federal de
Aviacion en su regulacion en 1981, tras la investigacion de varios accidentes que
tuvieron en la falta de concentracidn en fases criticas un factor contribuyente. Las
companias aéreas detallan en sus manuales de operaciones los procedimientos que

debe seguir la tripulacion en estos casos.

Certificado Tipo Suplementario:

Supplementary Type Certificate (STC), es un documento extendido para:
cualquier edicion, omisién o alteracion a la disposicion certificada de la aeronave,
equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada por cualquier persona que no sea

el titular del certificado de tipo, necesita un certificado de tipo suplementario.

Una autoridad de aviacién civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc., o como la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA emite un STC a un solicitante

que altera una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

La Direccién General de Aviacion Civil, acepta certificados tipo suplementarios
emitidos por la Agencia Federal para la Administracién para la Aviacion Civil (FAA)
de los Estados Unidos de Norteamérica, o por Agencia Europea para la Seguridad
Aérea (EASA) de Europa, o por Transport Canada Civil Aviation de Canada. RAC
21.111, 21.113 (Pag. 24).
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Comunicacion Efectiva en la Cabina:

La capacidad de comunicarse de manera efectiva es la base del éxito en la
cabina especialmente durante los momentos del despegue y aterrizaje, promueve
una comprensidon compartida de la situaciéon y ayuda a garantizar la seguridad de

todos a bordo.

Factores Contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de
estos factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria
reducido la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la
gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los
factores contribuyentes, no implica asignacién de culpa ni determinacién de

responsabilidad, civil o penal.

Habilitacion:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella, y de la cual forma
parte; en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones

referentes a dicha licencia.

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que no llegue a

ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias

contados a partir de la fecha en que se sufrio la lesién; u
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b) ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples
de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u

C) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a
nervios, musculos o tendones; u

d) ocasione dafios a cualquier érgano interno; u

e) ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la

exposicion a radiaciones perjudiciales.

Piloto al mando:
Piloto responsable de la operacién y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que

la empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

Recomendaciones de Seguridad Operacional:

Son propuestas por la Unidad de Investigacion de Accidentes, basadas en la
informacion obtenida durante el proceso de investigacién, se encuentran formuladas
con la intencién de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningun caso, tiene el
propdsito de dar lugar a una presuncién de culpa o responsabilidad respecto de un
accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional
derivadas de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones
sobre seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes, incluso los
estudios sobre seguridad operacional. (Regulacion de Aviacién Civil RAC 13 pagina
20, Anexo 13 OACI, capitulo 1).
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Registrador de vuelo:
Cualquier tipo de grabadora de registros, grabadora de voz, grabadora de
video (o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar

la investigacion de accidentes o incidentes.

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes
del asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada.
En la sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se
interese (en el caso de la realizacién de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del
dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza
para la navegacion aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y
se llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis
horas (- 6:00 Hrs).

Conciencia Situacional:

La conciencia situacional es la capacidad que tenemos de comprender nuestro
estado actual frente a un entorno especifico donde debemos tomar decisiones

constantes en fracciones minimas de tiempo.
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller.
Control de Transito Aéreo.
CAS: Calibrated Airspeed.
Velocidad Calibrada.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME Distance Measure Equipment.
Equipo de Medicidn de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
Transmisor Localizador de Emergencia.
KTS: Knots/Nudos medida de velocidad por hora.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobada.
OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional.
PIC: Pilot in Command.
Piloto en Comando.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
STC: Supplementary Type Certificate.
Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
TCDS: Type Certificate Data Sheet.
Hoja de Datos del Certificado Tipo.
UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes.
VHF: Very High Frequency
Frecuencia muy alta
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL ACCIDENTE
AERONAVE CESSNA 172H
MATRICULA TG-HUY

1.0 INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

NUmero de serie:

Hoja de Datos del Certificado Tipo:

Capacidad de tripulacion:

Capacidad de pasajeros:

Peso maximo de despegue:

NUmero de motores:

Categoria y Operacion:

Cessna Aircraft Company.

172H.

172-56349.

3A12, revision 87 del 13 de agosto
de 2024. Textron Aviation Inc. One
Cessna Boulevard Wichita, Kansas

67215.

1 (uno).

3 (tres).

2,300.00 libras, (1,043.27 kg).

1 (Uno), Lycoming 0-320-E2D,
Serie L-32083-27A.

Normal / Privada.
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Certificado de aeronavegabilidad:

Certificado de matricula:

Matricula:

Colores:

Propietario y Operador:

Seguro de la aeronave:

Lugar del accidente:

Coordenadas del area de impacto:

Fecha del accidente:

Hora aproximada del accidente:

Personas a bordo:

Tipo de licencia:

Vigente del 24 de octubre de 2024 al
23 de octubre de 2025, Clave
026007-24-10/389.

Otorgado el 23 de noviembre de
2021, numero de registro 03254,
inscrita en el Folio 000126 LRYCAP.

TG-HUY
Blanco, azul y gris.
Pedro Luis Berthet Guzman.

Vigente del 28 de mayo de 2024 al
28 de mayo de 2025, Seguros
Universales, poliza No. 06-01-01-
65403-6.

Pista del Aeroclub de Guatemala,
municipio de Iztapa, departamento de

Escuintla, Guatemala.

N 13° 55’ 52.0” O 90° 43 58.6".

19 de diciembre del 2024.

8:30 hora local, 14:30 hora UTC.

2 (Dos) Ilesos.

Piloto Comercial-Avion.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-HUY
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Vigencia del certificado médico:

Habilitaciones:

Horas de vuelo en su ficha médica
de fecha 08-07-2024:

Nacionalidad:

Fase de vuelo del accidente:

I DGAC

Vigente del 30 de julio de 2024 al
31 de enero de 2025.

Avion Monomotor Terrestre, Avion
Multimotor Terrestre, ATR42-200

Instrumentos.
6,891.0 horas.
Guatemalteco.

Fase de aterrizaje.
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1.1 SINOPSIS:

El dia 19 de diciembre del 2024 a las 7:30 hora local, 13:30 hora UTC, la
aeronave Cessna 172H con matricula TG-HUY, despegd del Aeropuerto Internacional
“La Aurora”, a las 8:30 hora local, 14:30 hora UTC, al efectuar el aterrizaje en la
pista 27 del Aeroclub de Guatemala en Iztapa, la aeronave se desliza hacia la

derecha saliéndose del centro de pista.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia jueves 19 de diciembre del 2024, la aeronave Cessna 172H con
matricula TG-HUY despeg6 del Aeropuerto Internacional “La Aurora” a las 7:30 hora
local, 13:30 hora UTC con 2 personas a bordo, con intencién de efectuar vuelo de
instruccion de acuerdo al plan de vuelo con destino hacia el aerddromo del Aeroclub

de Guatemala, ubicado en el municipio de Iztapa, departamento de Escuintla.

El instructor indicd en su reporte que luego de efectuar el quinto aterrizaje
en el taxeo llegando a la cabecera 09, el alumno le reporté que no tenia control en
el pedal izquierdo por lo que opt6 en tomar el control de la aeronave, comprobando
que el pedal y freno izquierdo no funcionaban, cortd potencia al motor y, utilizando
el freno del pedal derecho logré disminuir la velocidad, la aeronave al desviarse del
centro de pista hacia el lado derecho de la cabecera 09, provoco dafo por impacto
contra el terreno a la hélice del motor, induciendo que la aeronave se inclinara sobre

su plano derecho provocado por el desnivel que circunda la pista.

El Instructor y el Alumno salen de la aeronave por sus propios medios sin
lesiones o golpes, no siendo necesaria la intervencidn de los cuerpos de socorro.

Ver anexo “A”: Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.
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1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
Pista del aerédromo del Aeroclub de Guatemala, ubicado en el municipio de
Iztapa, departamento de Escuintla, Guatemala.

Ver fotografias dela 1 ala 4.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 2 0 0 2
TOTAL 2 0 0 2

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
Se observo dafios en la hélice por impacto en el terreno, el motor con posible
dano por paro repentino y el plano derecho con deformacién estructural.

Ver fotografias dela5ala 12.

1.4 OTROS DANOS:
Los sistemas tales como: sistema eléctrico sistema de combustible, sistema

de controles de vuelo de la aeronave y demas, se observaron sin dafios.
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1.5 INFORMACION PERSONAL:
El dia del accidente el piloto contaba con 56 anos de edad.
El 28 de agosto de 2001, se extiende la licencia de Alumno Piloto.
El 20 de agosto de 2003, se extiende la licencia de Piloto Privado-Avion.
El 16 de diciembre de 2004, se extiende la habilitacion de Piloto Comercial.
El 28 de marzo de 2005, se extiende la habilitacion Vuelo Instrumentos IFR.
El 30 de septiembre de 2011, se extiende la habilitacion de
Piloto de Transporte de Linea Aérea-Avion.

El 15 de enero de 2015, se extiende la habilitacion de Instructor de Vuelo.

Segun la bitacora de horas de vuelo, el piloto vold previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: 01.4
Horas voladas en los ultimos 07 dias: 18.2
Horas voladas en los ultimos 30 dias: 31.5
Horas voladas en los Ultimos 06 meses: 189.4
Horas voladas en los Ultimos 12 meses: 243.2

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

El Ultimo registro de mantenimiento data del 16 de diciembre del 2024, a la
aeronave Cessna 172H matricula TG-HUY se le realizd un servicio de 50:00 horas,
conforme al manual de mantenimiento del fabricante quedando certificado en el libro
de la aeronave. En la misma fecha se le efectud el servicio de 50:00 horas al motor
Lycoming modelo 0-320E2D, Serie L-32083-27A, el cual fue inspeccionado de
acuerdo al manual del fabricante, de igual forma a la hélice modelo
1C160/DTM7557M1 y serie AKJ44005 se realizé un servicio de 50:00 horas, dichos
trabajos fueron realizados por OMA DGAC/G-005.
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El 19 de septiembre del 2024, la hélice con nimero de serie AKJ44005 se le
efectuaron trabajos de reparacion mayor (OVERHAUL) de acuerdo al manual del
fabricante, estos fueron realizados en la OMA RUDDER presentando certificado de
retorno al servicio, FORMA DGAC-FS-135 y orden de trabajo No.186, quedando todo

registrado en el libro de la hélice.

La hélice de la aeronave fue instalada el 26 de octubre del 2017, proveniente
de la empresa McCAULEY PROPELLER SYSTEM modelo 1C160/DTM7557M1 y serie
AKJ44005, la cual pertenecia a la aeronave Cessna 172N serie 17273628, matricula
TG-MSA dicha instalacidn se realizd en la OMA DGAC/G-047, quedando formalmente

inscrita en el libro de la hélice de la aeronave TG-HUY.

Caracteristicas generales de la aeronave:

Tripulacién: (1) uno.

Pasajeros: (3) tres.

Envergadura: 36.0 pies (10.9 mts).
Longitud de la Aeronave: 26.11 pies (7.9 mts).

Peso Vacio: 1,419.0 Libras (643.0kgs).
Peso maximo de despegue: 2,300.0 Libras (1043.2Kgs).
Planta Motriz: Lycoming O-320-E2D.
Potencia: 160.0 SHP (2,700.0 RPM).

Ver anexo “B”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula.
Ver anexo “C": Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje, Motor y Hélice.
Ver anexo "D”: Hoja de Datos del Certificado Tipo de la aeronave.
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1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 19 de diciembre del 2024 fueron
solicitadas al Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, quienes informaron que la estacidbn meteoroldégica mas cercana al

aerdédromo del suceso, es la estacion “La Aurora”.

De acuerdo a observadores en la pista las condiciones de visibilidad se
encontraban Optimas para el vuelo.

Ver anexo “E”: Reporte de Meteorologia.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:

No aplica, la aeronave operaba en vuelo visual.

1.9 COMUNICACION:

Las comunicaciones fueron efectuadas con los centros de control en
frecuencias 118.10 Torre La Aurora y posterior en frecuencia 118.5 centro de control
San José, no efectuaron alguna comunicacion en la cual indicaran tener problemas

con la aeronave.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

El aerodromo del Aeroclub de Guatemala en Iztapa cuenta con una pista de
grama de 817.0 metros de largo por 25.0 metros de ancho, la cual tiene una
elevacion de 16.4" (pies), sobre el nivel del mar, no cuenta con centro de control
(ATS) para las comunicaciones de operacién en la pista, se mantiene contacto por

medio de la frecuencia Unicom 122.8 MHz.
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Al efectuar la inspeccidn del area se observd que la aeronave se desvio al lado
derecho del centro de pista sobre la cabecera 09, cayendo la llanta del tren delantero

dentro de un agujero de 18.0” (pulgadas) de profundidad aproximadamente, que se

encontraba en el borde derecho de dicha pista.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica, por tipo de aeronave, modelo y disefo.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL

IMPACTO:
La aeronave por el impacto queda con dafios en la hélice y en el borde de

ataque superior del plano derecho, el motor se dafia por paro repentino.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:
La tripulacién salid ilesa, por lo que no fue necesario trasladarlos a un centro

de salud asistencial.

1.14 INCENDIOS:
No se encontrd indicios de fuego en el lugar del suceso o en la aeronave.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:
La aeronave quedd en un lugar accesible, viajaba el Piloto Instructor y el

Alumno Piloto quienes no sufrieron lesién alguna.
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1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
La recoleccion de fotografias, entrevistas personales a observadores, fueron

realizados en el lugar del suceso.
La informacion técnica de la aeronave y sus componentes fueron obtenidos a

través de la bitacora de vuelo, registros de mantenimiento, libros de la aeronave y

manuales del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La OMA DGAC/G-005 era la encargada de mantener la aeronavegabilidad.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
De acuerdo a la informacion el accidente sucedio a las 08:30 hora local, siendo

reportado a la Unidad de investigacién a las 12:30 del mismo dia.

Al presentarse personal de la Unidad de investigacion de Accidentes se observo

que la aeronave fue movilizada del area de impacto hacia la rampa de aeronaves.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Para este tipo de investigacion se utilizd el método deductivo/inductivo,

partiendo de lo general a lo particular. De acuerdo a las tres etapas de dicho

método; en la primera etapa se realizaron observaciones en la visita de campo a la

aeronave, para recolectar datos en el lugar del suceso.
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tripulacién, control aéreo y estado del tiempo, para realizar andlisis de factores

colaboradores.
En la tercera etapa se analizaron los dos tipos de datos los cuales contribuyeron

a establecer pautas de comportamiento de cdmo se desarrolld el accidente y
posteriormente realizar recomendaciones para el campo aeronautico, que puedan

ayudar a coadyuvar los eventos de este tipo.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL SUCESO

Fotografia No. 1
Cabecera 09, lado derecho de la pista.

Fotografia No. 2
Cabecera 09 de pista en Iztapa.
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Fotografia No. 3

Fotografia No. 4
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Fotografia No. 5
Vista frontal de la hélice con golpe en una pala.

Fotografia No. 6
Pala de la hélice con dano.
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Fotografia No. 7
Vista de la pala con dafo.

Fotografia No. 8
Vista de la pala sin dafios.
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Fotografia No. 9
Vista del plano derecho de la aeronave
con dafno en el borde superior de la punta de ala.

-

Fotografia No. 10

Vista del plano derecho de la aeronave
con dafo en el extremo del ala.

Pagina 29 de 40

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-HUY



® GOg/e
9
Y

0P M re,

© v:,nﬁo

o v
Cargms~

Ministerio de
Comunicaciones,

I ray
Vivienda

Fotografia No. 11
Vista del borde de ataque del plano derecho
con daio por deformacion.

Fotografia No. 12
Vista del plano derecho superior con deformacion.
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Fotografia No. 13
Vista del borde de ataque del plano derecho con dafio.

Fotografia No. 14
Vista del extremo de ala del plano derecho presenta fracturas en el borde.
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2.0 ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:
Se han examinado y analizado los hechos y circunstancias pertinentes, los

cuales fueron presentados en la parte de informacidn factual, con el fin de identificar

los factores contribuyentes y las evidencias del presente accidente.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:
De acuerdo a lo investigado, la aeronave con matricula TG-HUY despegd del

Aeropuerto Internacional “La Aurora” al mando del Alumno Piloto Avion con

intenciones de efectuar vuelos de despegues y aterrizajes de entrenamiento en

aerddromo del Aeroclub de Guatemala en Iztapa.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:
El Piloto Instructor, cuenta las habilitaciones correctas y experiencia adecuada

para desempeiar la habilitacion de instructor de vuelo.

2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:
El procedimiento para este tipo de vuelo que se utilizd, es despegar del

Aeropuerto Internacional “La Aurora” con destino al Aerddromo del Aeroclub de

Guatemala en el municipio de Iztapa.

2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:
Las condiciones meteoroldgicas en el area del suceso se encontraban en

condiciones favorables al vuelo visual (VFR) con viento calmo, visibilidad ilimitada.
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2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
El aerddromo del suceso cuenta con una frecuencia UNICOM que opera en
118.50 y 126.75 VHF.

2.6 COMUNICACIONES:
El centro de control de salida era Aurora Torre en frecuencia 118.10 VHF,
luego es transferido a frecuencia 126.75 VHF y finalmente a frecuencia de torre San

José en frecuencia 118.5 para autorizacion de aterrizaje.

2.7 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica, por ser vuelo visual, el aerddromo no cuenta con ayudas a la

navegacion.

3.0 INFORMACION DE LA AERONAVE:
Cessna 172 Skyhawk
(Informacidn histdrica)

Los primeros 172 eran practicamente a los Cessna 170, con la misma forma
de popa y las mismas barras altas del tren de aterrizaje, si bien versiones posteriores
incorporaron un tren de aterrizaje revisado, una parte trasera mas baja y una
ventana de popa, Cessna publicitd esta modificacion como “Omnivision”. El
desarrollo estructural definitivo alcanzando a mediados de los afos sesenta,
consistid en la cola aun empleada hoy en dia. El perfil del avién apenas fue
modificado desde entonces, sufriendo sobre todo actualizaciones en la avidnica y la
motorizacidn incluyendo (sobre todo en 2005) la cabina de cristal, y equipo de
navegacion Garmin G1000. La produccién se detuvo a mediados de los 80, pero fue

retomada en 1996 con los modelos Cessna 172R de 120 Hp de potencia.
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Los viejos Skyhawks fueron entregados con un motor Continental O-300 de
110 Hp. 145Hp, mientras que las versiones posteriores montaron propulsores
Lycoming 0-360 de 180Hp, aunque la versiones 0-320 de 110 o 120 Hp, son mas

comunes.

3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:

El mantenimiento de la aeronave se encontraba a cargo de la OMA DGAC/G-
005. Al momento del suceso, los registros de mantenimiento indican que los servicios
fueron efectuados de acuerdo al programa de mantenimiento de la aeronave, motor

y hélice por medio de fases de inspeccién denominadas de 25, 50 y 100 horas.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Rendimiento:

Peso maximo de despegue: 2,300.0 Libras.
Velocidad de crucero: 138.0 Mph.

Velocidad maxima operativa: 182.0 Mph.

Alcance: 650.0 Millas de vuelo.
Techo de vuelo: 13,100.0' (pies).

Datos obtenidos del Manual de Vuelo.

3.3 PESO Y BALANCE:
No se encontré documento de peso y balance operacional de la aeronave para

este vuelo.
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3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:

Durante el vuelo en las comunicaciones con los centros de control, el piloto
no reportd fallas o mal funciones en los sistemas de la aeronave durante el vuelo,
se efectud la inspeccién de los controles, encontrando que operaban de forma
normal, se descartd la posible falla de los pedales los cuales operaban sin

restricciones en su recorrido.

4.0 REGISTRADORES DE VUELO:
Debido al tipo de aeronave, carece de registradores de vuelo de acuerdo a su

disefo tipo.

5.0 FACTORES HUMANOS:
La Organizacion de Aviacion Civil Internacional -OACI- define de la siguiente

": se refieren a las personas en sus situaciones

manera “Los Factores Humanos
de vida y trabajo, a su relacién con las maquinas, con los procedimientos y con los

ambientes que les rodean y se refieren también a sus relaciones con los demas”.
El estado fisico del piloto instructor se encontraba en condiciones aceptables,

no se evidencid algun elemento negativo para la buena disposicién en el desempefio
como Piloto Instructor al mando, por lo que no se encontrd factor humano negativo

que fuera evidente o factor colaborador al momento del accidente.

El Alumno Piloto se encontraba en condiciones normales, no se observd
durante la entrevista elemento negativo para la buena disposicion en el desempefio

de aprendizaje, por lo que no se encontro factor humano negativo.
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5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
De acuerdo a la informacién recabada con el Alumno Piloto, el Piloto

Instructor mostraba buenas relaciones interpersonales y de buen caracter para

impartir instruccion.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:
En el presente caso, el piloto no tenia limitacion fisica o comportamiento

inadecuado para desarrollar sus funciones como Piloto Instructor al mando de la

a€ronave.

6.0 SUPERVIVENCIA:
Los tripulantes sobrevivieron al suceso y no fue necesaria su hospitalizacion.

6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE

INCENDIOS:
No se requirid servicio de salvamento, ademas no se observd conato de

incendio.
6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:
El Piloto Instructor y el Alumno Piloto no sufrieron lesiones, por lo que no

amerito traslado a un centro de salud.

6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:
La seguridad operacional de la cabina (cinturones de seguridad, puertas y

estructura interna de la cabina), no mostraron mal funcién o dafio que limitaran la

salida de la tripulacion.
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7.0 CONCLUSIONES:
En el dia del accidente la aeronave se encontraba certificada, equipada y

mantenida de acuerdo a la reglamentacion y procedimientos vigentes. El ultimo
servicio de 50 horas de la aeronave fue realizado el 16 de diciembre de 2024,
igualmente la del motor y hélice, segun documentos presentados por la OMA

encargada de su mantenimiento.
Durante la visita en el area del accidente se verifico que los tanques de la

aeronave contaban con suficiente combustible para vuelo de regreso al Aeropuerto
Internacional “La Aurora”. Los conjuntos de frenos del tren principal no presentaban

fuga en el sistema o ruptura de manguera de las lineas hidraulicas.
Las llantas del tren principal y de nariz no presentaban deformidades o dafios

en su superficie de rodamiento, bordes internos y externos. En la cabina se
inspeccionaron los controles de vuelo que controlan el movimiento longitudinal,

vertical y horizontal, encontrandose libres y funcionando adecuadamente.
Los pedales de los frenos no presentaban fuga o dafos en las mangueras

dentro de la cabina o en el exterior, los pedales en funcién de controles de vuelo no

evidenciaron falla en su funcionamiento.
El peso y balance de la aeronave no se vio comprometido, ya que no

transportaba pasajeros ni carga que pudiera ser factor colaborador.

El Alumno Piloto contaba con 21.5 horas voladas en los Ultimos 6 meses. En
esa aeronave segun bitacora del instructor, el Gltimo vuelo de instruccion fue
realizado el 22 de julio del afio 2024 anterior al accidente, al dia del accidente tenia

5 meses de no recibir instruccion practica de vuelo.
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8.0 CAUSAS PROBABLES:
Después de realizar el andlisis de toda la informacidn recabada, a

continuacion, se describen las causas probables que contribuyeron al accidente:

La fatiga, pudo haber sido provocada por la combinacion de realizar
maniobras en el aire y realizar aterrizajes y despegues en una misma sesion de
instruccién en un periodo de tiempo sin practica de vuelo provocaron la pérdida
paulatina de la concentracion, pericia y afectando el estado de alerta para realizar
tareas de destreza manual. En el momento del aterrizaje en la carrera de taxeo hacia

la cabecera 09, no corrigid la desviacion de la aeronave hacia la cabecera de pista.

La pérdida de la conciencia situacional al no tener percepcion de lo que estaba
ocurriendo durante la movilizacidon y la reaccion para corregir la desviacion de la

aeronave, la cual fue tardia.

La falta de comunicacion efectiva en la cabina al no haber una
retroalimentacién adecuada, no se tuvo el conocimiento y el tiempo suficiente para
responder adecuadamente y corregir la desviacion de la aeronave hacia la orilla u

hombro de pista.

La falta de lineas delimitadoras de hombro de pista, delimitando las areas

seguras por posibles terrenos irregulares.

9.0 RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de la informacion recabada, nos ofrecen las oportunidades para efectuar
operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio

aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-HUY Pagina 38 de 40



DE L4
(] Re,

& % ] Ministerio de
§ % Comunicaciones, m
o « | Infraestructuray =

Uarews’ | Vivienda

9.1 RSO 01-A-17-2024
A los Pilotos Instructores de Vuelo: deberian de distribuir su itinerario de
instruccién durante una sesion de vuelo, para no saturar al Alumno Piloto y llevarlo

a la fatiga activa.

Que los Instructores de Vuelo: adviertan a los alumnos de la consecuencia que
pudieran suscitarse en la fase de aterrizaje, seqguidamente en la etapa inicial de
vuelo darle especial énfasis a la fase de taxeo para que el alumno tenga precaucién

durante el rodaje.

9.2 RSO 02-A-17-2024

A los Pilotos Instructores: deberian de repasar constantemente con los
Alumnos Pilotos los silabos de entrenamiento de acuerdo al manual de instruccion
aprobado, para que se trabaje en una buena comunicacién en la cabina,
especialmente en los momentos criticos como el despegue y aterrizaje para
promover una comprension compartida en la cabina garantizando la Seguridad
Operacional del Vuelo. Durante el briefing de instruccion, se recomienda observar la
importancia de mantener una conciencia situacional de alto nivel durante toda la

trayectoria del vuelo en instruccidn hasta finalizarlo.

9.3 RSO 03-A-17-2024
Se deberia de establecer una linea visual a lo largo de la pista (orilla u
hombro) para delimitar la misma con la intencién de alertar a los pilotos no exceder

el acercamiento a las areas inseguras e irregulares sobre el terreno, fuera de pista.
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ANEXO “B”

Certificado de
Aeronavegabilidad y
Certificado de Matricula



Standard Airworthiness Certificate

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar

1. Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3. No. de serie de la aeronave
Nationality and registrationt marks Manufacturer and model Aircraft serial number
CESSNA AIRCRAFT COMPANY
TG-HUY 172H 172-56349
4. Categoria y operacion 5. No. Certificado de Tipo
Category and operation NORMAL / PRIVADA Type certificate No. 3A12

6. Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7
de diciembre de 1944; Ley de Aviacién Civil Decreto 93-2000 de fecha 18 de diciembre de 2000; RAC 21, y certifica que en la
fecha de emisién la aeronave fue inspeccionada, determinédndose que estaba conforme con el Certificado Tipo No. 3A12 yen

condicién aeronavegable.

This Certificate of Airworthiness Is granted in accordance with the Convention on Internacional Civil Aviation dated December 7, 1944; Civil
Aviation Law, Decree 93-2000 dated December 18, 2000; RAC 21, and certifies that on the date of issue the aircraft was inspected,
determining that it was in accordance with Type Certificate No.3A12 and in airworthy condition.

Fecha de otorgamiento
Date of Issue

DEPARTAMENT(

22/10/2024  AERONAVE
A e i

Lo e
P L C T GENERAL DR

DE LA SEGURIDA] OPERACIONAL

8. Fecha de Vigencia
Date of Validity

DE VIGILANCIA

9. Vo.Bo. Conforme a documentacion presentada y forma DGAC GVS0-215.
Por la Gerencia de Vigilancia de la Seguridad Operacional DGAC
Vo. Bo. According to documentation submitted and DGAC Form GVS0-215.

DGAC Gerencia de Vigilancia de la Seguridad Operacional.

4/10/2024
10/2025

Morpbre y Firma

Namejand Signature

() S
T

Vo. Bo. Direccién General de Aerondutica Civil

10. No. De Registro DGAC (Dgac file number)

FOLIO 126 LRYCAP

| 1}. Clave de Aeronavegabilidad

026007-24-10/ 389

DGAC GVS0-640 (Rev, No.006,Febre;

ro 2022)

ohar C-

ENTREGADO POR: L\

ENTREG

ADO A:
| GLUaIOS

| NOMBRE: 122 9 .2
' FECHA:_&&

L Z—“Z_@_!f_:&;&_HORA:_U_:_!)S_hrs

3

| £OLIOS RECIBIDOS:

| FIRMA:____l




REPUBLICA'DE GUATEMALA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL
www.dgacguate.com

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

-
i~ %’ 3

1. Marca de nacionalidad ¢ | 2 Fabrcante y designacién | 3. Namero de serie de la 5. Modelo o

marca comun y marca ds de |2 aeronave dada porel | aeronave: (Model)

matricufa fabricante (Aircraft serial Number)

(Nationality or common (Mamufacturer and manufac- 172H

mark and regisiration mark) | turer's designation of aircraft) | ... 17256348 . . IR .1, R A
TG-HUY 4. Cat a 6. Afio de Fabricacion

PEDRO LUIS BERTHET GUZMAN

7. Nombre del propietaric (Owner’s Name) .. _ Rl Lo ot 1 40 Sy ST

8. Domicifio del propietario (Owner's Ad(irasﬁc"{-'-:e 4-80, ALDEA LO DECUY. MIXCO ZONA 1, INTERIOR PINDEGUA

8. Nombre cal operador (Operator's Name)

e N

10. Domicilio del operador (Operator's Addrass | e

1. Base de operacion (Operation’s Base) Aeropu SR TR (G T

12. Se cerlifica por el presents que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrila en
effOLIO 000126 LRYCAP (it is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the)
de conformidad con el Convenio de Aviacion Civil internacional, de fecha 07 de diciembre de 1944, con la Ley de
Aviacion Civil y -RAC- 45 Regulacion sobra Matriculas e Identificacion de Aeronaves, Seccion 45.34 Certificado de
’@_Qi.ricula "Este Certificado se emite solamente con propésitos de Registro de Ia aeronave y no representa un titulo de
.. _Jedac”. (In accordance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7. 1944, the Civil Aviation
(™" and -RAC- 45 Reguiation on Registration and identification of Aircraft, Section 45.34 Certificate of Registration).
“This Certificate is issued only for purposas of Regislration of the aircraft and does not represent a fitle deed."

LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO PORLA LEY ARTICULO 321 DEL CODIGO PENAL.
(THE ALTERATION OF INFORMATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW ARTICLE 321 OF THE PENAL CODE)

{Firma/Signature): oo

o:rec-o .General / Géneral Director

Fetha te Srpedicion (lssue Dol ee=-23 DE NOVIEMBRE DE 202{——

* Observaciones /| Comments:
Colores: Blanco, azul y gris.

Uso: Privado ~Realizado por G.6G.

Ei. REGISTRO DEL PRESENTE CERTIFICADO DE MATRICULA, NO PREIUZGA SOBRE EL CONTENIDO, VALIDEZ Y NO CONVALIDA HECHOS 0 ACTOS NULDS O ILiICITDS.
THE REGISTRATION CERTIFICATE, DOES 80T PREJUDGE THE CONTENT. VALIDITY, AND DOES NOT VALIDATE OR MADE VOID OR ILLEGAL ACTE.

LT FADO0 PO A LOW T DR VDAL (R OVENTAS SEG RE T LG Mo, Fo 00 C1A0_ -1 00l OF FEOHA 00 1B M DE LI 1A 052 « 1 860 CERTWICADD DE MATRIIS & N M & o o v was

A P FECHA DEMTTIRIEACION DE SIFSE DI 591 07 OF FROMR D5 008 1 SR 508 5 3058 drias nene e

e
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

3A12

Revision 87

Textron Aviation

172 1721
172A 172K
173B 172L
bty T e 172M
172D 172N
172E 172
172F (USAF T-414) 172Q
172G 173R
172H (USAF T-414) 1728
August 13, 2024

WARNING: Use of aleohol-based fuiels can cause serious performance degradation and fuel system
componernt damage and is therefore prohibited on Cessna airplanes.

This data sheet which is part of Type Certificate No. 3A12 prescribes conditions and limitations under which the product for
which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder Textron Aviation Inc.

One Cessna Boulevard
Wichita, Eansas 67215

Type Certificate Holder Record Cessna Aircraft Company transferred to

Textron Aviation Inc. on July 29, 2015

L 172, 4 PCLM (Normal Category ved November 4, 1955; 2 PCLM (Utility y

4 December 14, 1956

Engine Continental O-300-A or 0-300-B

*Fuel 80/87 minimum grade aviation gasoline

*Engine Limits For all operations, 2700 rpm (145 hp)
Page No. 1 2 3 4 5 6 ¥i 8 g g1 10 e ¢ 12 13 | 14 | 15 | 16 17 | 18 | 19 | 20
Rev. No. 87 |60 |60 |60 |60 | 57 | 64 | 60 | 82 | 60 | 51 60 | 67 | 81 78 | 85 |50 |50 |55 |55
Page No. 1l |52 |27 |28 129 30 |31 |32 |33
Rev. No. 50 | 72 |59 |83 |8t [80 |76 | 86 | 77 | 80 | 87 | 87 | 67




3A12

6 Rev. 87

V. Models 172D. 172K, 172F, 172G, 172H (cont’d)

Propeller and
Propeller Limits

*_Ai_rspeed Limits
(CAS)

C.G. Range

Empty Weight C.G. Range

FMaximum Weight

Number of Seats
Maximim Baggage

Fuel Capacity

Oil Capacity

Control Surface Movements

1. Propeller
(a) MecCauley Hub 1C172/EM 7652, 53
Static rpm at maximum permissible throttle setting:
Not over 2420, not under 2230
No additional tolerance permitted
Diameter: not over 76 in., not under 74.5 in.
(b) Spinner
Model 172D/EF: Dwg. 0550216, 0550221 or 0550228
Model 172G/H: Dwg. 0550236
2. Propeller (seaplane only)
{a)} McCauley Hub 1A175/SFC 8040
Static rpm at maxinmm permissible throttle setting:
Not over 2480, not under 2380 ’
Mo additional tolerance permitted
‘Diameter: not over 80 in., not under 78.4 in.

(b) Spinner
Model 172D/E/F: Dwg. 0550216, 0550221
Model 172G/H:  Dwg, 0550236
Maneuvering 122 mph (166 knois)
Maximmum stuctural cruising 142 mph (122 knots)
Never exceed 174 mph (151 knots)
Flaps extended 100 mph ( 87 knots)
Landplane
Nornal categary (+38.5) to (+47.3) at 23001b.
(+35.0) to (+47.3) at 1950 1b. or less
Uttility category (+35.5) to (+40.5) at 2000 1b.
(+35.0) to (+40.5) at 1950 1b. or less
Seaplane
Normal category (+39.8) to (+45.5) at 2220 1b.

(+36.4) to (+45.5) at 1825 1b. or less
Straight line variation between points given.

None
Landplane:
Normal category 2300 Ib.
Utility category 2000 1b.
Seaplane:
Normal category 2220 1b.

4 (2 at+36, 2 at +70). For child's optional jump seat, refer to Equipment List.
1201b. (+93)

39 gal. total, 36 gal. usable (two 19.5 gal. tanks in wings at +48)
(See NOTE 1 for weight of unusable fuel and oil).

2 gal. (-20), 1 gal. usable

Wing flaps Takeoff Retracted 0°

Istnotch 10°

Landing 0°  40°

Ailerons Up 20° Down 15°

Elevator tab Up 28° Down 13°

Elevator Up 328° Down 23°
(Neutral position is witl botiom of balance area flush with bottom of stabilizer)

Rudder (landpldne) Right 16° Left 16°

{seaplane) Right 19° Left 15°
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3A12

TIV. Models 172D, 172E, 172F, 172G, 172H (cont’d)

V.

Serial Numbers Eligible

Model 1721, 4 PCL-SM (Normal Category), 2 PCLM (Utility Category), approved December 15, 1967

*Engine Limits

Propeller and
Propeller Limits

*Airspeed Limits
(CASB)

Model 172D: 17249545 thru 17250572

Model 172E: 639, 17250573 thru 17251822

Model 172F: 17251823 thrn 17253392

Model 172G: 17253393 thru 17254892

Model 172H: 638, 17254803 thru 17256512 (except 17256493)

aRPUOYEL Ivify -

Lycoming 0-320-E2D

80/87 minimum grade aviation gasoline

For all operations, 2700 rpm (150 hp)

i ¢

Propeller

(@)

MecCauley 1ICI72/MTM 7653
Static rpm at maxinum permissible throttle setting:
Not over 2360, not under 2260
No additional tolerance permitted (see NOTE 3)
Diameter: not over 76 in., not nnder 74 h1.

(b) Spinner, Dwg. 0550320
Propeller (seaplane only)

(2)

MecCauley 1A175/ATM 8042
Static rpm at maximum permissible throttle setting:
Not over 2480, not under 2380
No additional tolerance permitted (see NOTE 3)
Diameter; not over 80 in., not under 78.4 in.

(b) Spinner, Dwg. 0550320
Propelier

(@

McCauley 1C160/CTM 7353

Static rpm at maximum permissible throtile setting:
Not over 2370, nof under 2270
No additional folerance permitfed (see NOTE 3)
Diameter; not over 73 in., not under 74 in.

(b} Spinner, Dwg. 0550320
Propeller (seaplane only)

(@)

McCauley 1A175/ETM 8042
Static rpm at maximum permissible throttle setfing:
Not over 2480, not under 2380
Mo additional tolerance permitted (see NOTE 3)
Diameter; not over 80 in., not under 78.4 in.

(b) Spinner, Dwg. 0550321
Propeller
(a) McCauley 1C160/DTM 7553

Static rpm at maximum permissible throttle setting:
Mot over 2370, not under 2270
No additional tolerance permitted {(see NOTE 3)
Diameter: not over 75 in., not under 74 in.

(b) Spinner, Dwg. 0550320

Maneuvering 122 mph (106 knots)

Maximuwn structaral cmising

140 mph (122 knots)

Never exceed 174 mph (151 knois)
Flaps extended 100 mph { 87 knots)
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ETtinent
(cont*d)

@)

)

20 (cont'd}

Models 172D, 172E. 172F, 172G, 172H. 1721, 172K

"This airplane must be operated in compliance with the operating limitations stated
in the form of placards, markings, and manuals.

NORMAL CATEGORY
Maximum design weight 2300 1b.

Refer to weight and balance data for loading instructions.
Flight maneuvering load factors

Flaps up +3.8 -1.52
Flaps down +3.5
No acrobatic maneuvers including spins approved.
UTILITY CATEGORY
Maximum design weight 2000 Ibs.
Baggage comipartiment and rear seat-must not be occupied.
Flight taneuvering load factors Flaps up +44 -1.76

Flaps down +3.5

No acrobatic maneuvers except those Hsted below.
Maneuver Max. Enfry speed

Chandelles 122 mph (106 knots)

Lazy eights 122 mph (106 knots})

Steep furns 122 mph (106 knots)

Spins Slow deceleration

Stalls (except whip stalls) Slow deceleration”
Model 1721 (1971 model)

"This airplane must be operated in compliance with the operating limitations stated
in the form of placards, markings, and manuals.

Nogmal Category Utility Category
Maneuvering speed (CAS) 122 mph (106 knots) 122 mph {106 knots)
Gross weight 2300 1b. 2000 Tb.
Flight load factor
Flaps up +3.8 -1.52 +44  -1.76
Flaps down +3.5 +3.5

Normal category: No acrobatic maneuvers inclnding spins approved.
Utility category: Baggage compartment and rear seat must not be occupied.

Mo acrobatic maneuvers approved except those listed below.

Maneuver Entry speed
Chandelles 122 mph (106 knois)
Lazy eights 122 mph (106 knots)
Steep tutns 122 mph (106 knots)
Spins Slow deceleration
Stalls (except whip stalls) Slow deceleration

Spin recovery: opposite rudder - forward elevator - neutralize controls

Known ieing conditions to be avoided. This airplane is certified for the following
flight operations as of date of original airworthiness certificate;

(DAY NIGHT VFR IFR)" (asapplicable)
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NOTE 2 (cont’d)

(cont'd)

(3) Model 172F thru S/N 17271034, excluding 17270050, in full view of the pilot.
"Floatplane Max. Flaps - 30°."

(4) Model 1721, in full view of the pilot:

"FLOATPLANE
THIS ATRPLANE MUST BE OPERATED AS A NORMAI CATEGORY AIRPLANE

IN COMPLIANCE WITH THE OPERATING LIMITATIONS AS STATED IN THE
FORM OF FLACARDS, MARKINGS, AND MANUALS.

Maneuvering speed 122 mph CAS (106 knots)

Gross weight 2220 Ibs.

Flight load factor Flaps up +3.8, -1.52
Flaps down +3.5

WATER RUDDER: Extend for taxi; retract for takeoff, flight, and landing,
FLAPS: 10° for takeoff

No acrobatic maneuvers, including spins, approved. Altitude loss in stall recovery - 120 fi.
Known icing conditions to be avoided. This airplane is certified for the following flight
operations as of date of original airworthiness certificate:

DAY NIGHT VFR IFR" (as applicable)

Models 1721, 172K, 172L (with IC172/MTM propeller)
Near tachometer:

" Avoid continuous operation

1. Above 75 percent power in cruise

2. Above 2500 rpm in fiall throttle climb.”

Model 1721 (1972 model) thru Model 172N (1978 model)
Near ammeter and adjacent to overvoltage light:
"High Voltage"

Models with S/N 28000 thru 17258855, except those with
Cessna Kit No, SK-172-31B or SK-172-32 installed
Near fuel selector valve:

"SWITCH TO SINGLE TANK OPERATION IMMEDIATELY UPON
REACHING CRUISE ALTITUDES ABOVE 3000 FEET."

Mear fuel tank filler
) 72A.17
"FUEL
80/87 min. grade aviation gasoline
Cap. 21 U.S, gal"

(2) Models 172€, 17D, 172E, 172F, 1726, 172H
"FUEL
80/87 min. grade aviation gasolihe
Cap. 19.5 U.S. gal."

(3) Models 1721 thru 172M (sxcept S/N 17261445 and 17261578)

£0/87 min, grade aviation gasoline
Cap. 21 US, gal.”
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Reporte Meteorologia.
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DEPARTAMENTO DE INVESTIGACION Y SERVICIOS METEOROLOGICOS
Oficio PRONOSTICOS
Guatemala, 26 de diciembre de 2024
Sefior

Julio Roberto Godoy Sol6rzano

Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes Aéreos
Direccion General de Aeronautica Civil

DGAC

Presente

Seiior Godoy:

Por este medio me permite saludarle, al mismo tiempo doy respuesta a su solicitud con fecha 26 de
diciembre de 2024, oficio UIA-326-2024/JRGS/sr, donde solicita el estado del tiempo de forma
detallada de la pista del Aeroclub Iztapa, municipio de Iztapa, departamento de Escuintla, Guatemala
del 19 de diciembre del presente afio, en horario de UTC 13:30, 14:30 y 15:30. Al respecto me permito
informar que no contamos con estacion meteorolégica del area solicitada, por lo que tomando en
cuenta las observaciones realizadas de la estaciéon mas cercana al lugar indicado, siendo la estacion
meteorologica La Aurora, ubicada en el Aeropuerto Internacional La Aurora, Guatemala.

MGGT 1913002 03022KT 9999 BKNO16 BKN200 16/14 Q1024 A3024=

Viento del noreste con 22 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, nublados parciales a
1,600 pies de altura, nublados parciales a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente de 16°C,
temperatura de punto de rocié de 14°C, altimetro 1024 en milibares, 30.24 en pulgadas de mercurio,

MGGT191400Z 01020KT 9999 SCT016 BKN200 18/14 Q1024 A3024=

Viento del noreste con 20 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, nubosidad dispersa a
1,600 pies de altura, nublados parciales a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente de 18°C,
temperatura de punto de rocié de 14°C, altimetro 1024 en milibares, 30.24 en pulgadas de mercurio.

MGGT 191500Z 02020KT 9999 SCT016 BKN200 19/13 Q1025 A3027= 65%

Viento del noreste con 20 nudos de velocidad, visibilidad horizontal ilimitada, nubosidad dispersa a
1,600 pies de altura, nublados parciales a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente de 19°C,
temperatura de punto de rocié de 13°C, altimeiro 1025 en milibares, 30 27 en pulgadas de mercurio.
Humedad relativa de 65 por ciento. AL

UNIDAD DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

Sin mas que agregar, me suscribo, atentamente. L. 5 o TN 1  —y ~DBA,
: L e
José Maria Rodriguez. =T 8 L.’:;xg;;;m-_r_-;,
Pronosticador de Turno :w*“ : LU ::' e J
Oficina de Analisis y Pronésticos RMA: e Z
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Institute Macional de Sismolegia, Vu!cmalegh Meteerologia e Hldmlogh
7 Av. 14-37 Fona 17 Cindad e Guatemala PBX: 2310.5000 | Emall: info@insivimeh 2ol ot
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